STRESZCZENIE

Wszystkie procesy 1 zjawiska zachodzace we wspolczesnej gospodarce, takze
przemiany spoteczne, maja swoOj wymiar terytorialny, odbywaja si¢ w $ciSle okreslonej
przestrzeni. Transport nierozerwalnie zwigzany jest z zaspakajaniem ro6znych potrzeb
zyciowych czlowieka, jest pewnym procesem, aktywnoscig polegajaca na przemieszczaniu
0s0b lub towaréw w czasie 1 przestrzeni. Transport ma charakter systemowy a infrastruktura
transportowa jest gldwnym szkieletem systemu transportowego. Wspotczesnie zaobserwowac
mozna, ze systemy transportowe wykraczajg poza granice jednego panstwa, a ponadto, z racji
cztonkostwa w Unii Europejskiej rozwoj polskiego systemu transportowego warunkowany
jest przez realizacje polityki nie tylko krajowej, ale rowniez polityki Unii Europejskie;.

Przedmiotem badan w niniejsze] pracy jest rozwoj systemow transportowych
regiondw Polski i wybranych regionéw 5 panstw czlonkowskich UE' w kontekscie ich
rozwoju gospodarczego w latach 2004-2013. Autor podejmie probe analizy zmian w
poziomie rozwoju systemOéw transportowych w wybranych regionach europejskich
dokonujacych si¢ w wyniku naptywu srodkéw z funduszy europejskich. W pracy badane jest,
czy realizacja polityki spojnosci w dziedzinie transportu prowadzita do konwergencji czy
dywergencji w rozwoju regionalnych systemow transportowych.

Glownym celem pracy jest zbadanie zalezno$ci miedzy rozwojem infrastruktury
transportu a rozwojem gospodarczym regionow Polski w latach 2004-2013.

Realizacja zadan badawczych, ktére autor przed sobg postawil, odbywa si¢ poprzez
weryfikacje hipotez badawczych: gléwnej oraz pomocniczych. Hipoteza gldéwna brzmi
nastepujaco: inwestycje w infrastrukture transportu byly czynnikiem rozwoju regionalnych
systemow transportowych, a w efekcie — rozwoju gospodarczego Polski w latach 2004-2013.

Badania w ramach niniejszej pracy prowadzone jest na roznych poziomach. Na
poziomie krajowym, z wykorzystaniem dostepnych danych statystycznych i opisowych
przeanalizowane zostalo jak zmieniata si¢ innowacyjnos¢ Polski oraz wyposazenie kraju w
infrastrukture transportu w latach 2004-2013. Przedstawiona zostala takze ewaluacja
realizacji programow operacyjnych w zakresie rozwoju infrastruktury transportu 1
innowacyjnosci w latach 2004-2013. Zaprezentowano jak zmieniala si¢ konkurencyjnos$¢
Polski, Niemiec, Czech, Stowacji 1 Wegier wedlug raportow The Global Competitiveness
Report 1 World Competitiveness Yearbook. Najwazniejsze badania wykonane zostaly na

poziomie regionu z wykorzystaniem metody taksonomicznej. W ten sposob przygotowano

' Na poziomie NUTS2 w przypadku Polski, Czech, Wegier i Stowacji oraz na poziomie NUTS1 w przypadku
Niemiec.



syntetyczny wskaznik rozwoju systemow transportowych (SWRT). Otrzymany SWRT
zestawiony zostal ze zmienng okreslajacg rozwdj gospodarczy regionu tj. z PKB per capita.
Badanie przeprowadzono pilotazowo dla regiondw Polski, a nastepnie dla 51 regionéw z
Polski, Niemiec, Czech, Stowacji 1 Wegier, sprawdzajagc tym samym, jak rozwijaty si¢
systemy transportowe polskich regiondw na tle wybranych krajow cztonkowskich UE.

Przeprowadzone badanie wlasne pozwolilo potwierdzi¢ istnienie silnej 1 istotnej
statystycznie zalezno$ci miedzy rozwojem systemOw transportowych regionbw a ich
rozwojem gospodarczym. Weryfikacja hipotez pomocniczych pozwolita stwierdzi¢, ze
polityka transportowa realizowana w Polsce w latach 2004-2013 nie doprowadzila do
zwigkszenia si¢ dysproporcji w rozwoju regiondw wewnatrz kraju. Pod wzgledem stanu
rozwoju systemow transportowych dystans migdzy najsilniejszymi 1 najstabszymi regionami
si¢ nie poglebial.

W kontekscie badania regionow wybranych 5 krajow EU stwierdzono, ze w calym
badanym okresie réznice w rozwoju systemoéw transportowych si¢ zmniejszyly. Na koniec
okresu badawczego pozycja regionéw niemieckich pod wzglegdem poziomu rozwoju
systemOw transportowych obnizyla si¢ wzgledem innych badanych regionow. Istotna
statystycznie okazata si¢ korelacja miedzy SWRT a PKB per capita wypracowanym w
poszczeg6lnych regionach w okresie 2004-2013. Jednakze sifa tej korelacji malata z uptywem
lat.

W S$wietle przeprowadzonych badan nalezy stwierdzono, ze $rodki przeznaczone na
inwestycj¢ w infrastrukture transportu zostaly wykorzystane efektywniej niz te przeznaczone
na innowacyjnos¢.

Autorowi udalo si¢ osiaggna¢ cel pracy, jakim bylo zbadanie zaleznosci migdzy
rozwojem infrastruktury transportu a rozwojem gospodarczym regionow Polski w latach
2004-2013. O ile rdéznice w gospodarczym rozwoju kraju w kolejnych badanych latach
zwigkszaly sie, o tyle rozwoj systeméw transportowych w regionach byt mniej wigcej
rownomierny i nie prowadzit do polaryzacji regionow pod wzgledem wyposazenia w

infrastrukture transportu 1 wykorzystania jej potencjatu.



